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Lapreser.te invention, due a la collaboration de Konsieur Etienne i)EG0VE, 
se rapporte a un amortisseur hydraulique, notamment pour suspension de vehicule, 
du type a cylindre et cist on, dans lequel 1' amortissement est ofatenu par laminae 
du liquide au travers de clapets disposes d-'ns le piston . * 

5 On sait. que, pour un t.pe de suspension donne et toutes choses egales par 

^illeurs, la sensation ie confort eprouvee rar les occupants d'un. vehicule est 
plus grande lorsque le vehicule est utilise a rleine charge que lorsque le conda< 
teur est seul » Ceci provient du fait que les Xorces d 'inert ie dues au poids du 
hicule charge s'opposent a la reaction de i 1 anprtisseur sur la caisse et favoris» 

10 le maintien de celle-ci sur une trajectoire clus reguliere 

Par ailleurs, dans le cas des suspensions a correction automatique d'assie 
on sait que l'on a intefet a avoir un amortissement reduit au voisinage de la 
position normale/ pour procurer un bon confort en dormant plus de coelleux, et u: 
amortissement d'autant plus efficace que l'on s'eloigne de cette position pour c> 

15 server une bonne tenue de route et pour, eviter les chocs sur les butees qui limi- 
tent les debattements de la suspension . 

Pour ces diverses raisons, on a done ete" amene a utiliser des amortisseurs 
a ef f et variable selon la position de la partie suspendue du vehicule par rapoor 
au sol, 1' amortissement, done la reaction de 1 1 amortisseur sur ladite. partie 

20 suspendue, etant minimal pour la position moyenne correspondant a une charge 

d'une personrie et croissant progressivement de part et d 1 autre de cette position 

Dans certaines realisations connues d» amortisseurs hydrauliques repondant 
a cette condition, la variation de 1' amortissement suivant la position relative 
du, cylindre et du piston est obtenue par 1' action de ressorts disposes entre 

25 cylindre et piston et agissant soit sur le tarage des clapets disposes dans 

le piston, soit sur un tiroir ouvrant une communication ehtre les deux faces du 
piston . 

L* invent ion se propose d'obtenir le meme • resultat , mais de facon beaucoup 
plus simple, et en particulier sans quVil soit necessaire de prevoir ni ressort 

30 ni autre piece mobile susceptible de compliquer a la fois la fabrication et le 
fonctionnement de 1 'amortisseur 

Elle a pour objet'un amortisseur hydraulique , notamment pour suspension de 
vehicule, du type comportant un cylindre, un piston recu dans ce cylindre et y 
delimitant deux charab res, et des moyens realisant un laminate du fluide lors de : 

35 passage d'une chambre a If autre sous 1'efi'et d'un deplacement relatif entre pist< 
et c; lindre, carncterise en ce qu'il est prevu dans la paroi du cylindre au moin< 
un passage de curamunication entre les. deux chamures, ce passage chevauchant la p< 
sition moyenne du piston, de sorte qu'un deplacement du piston dans un sens : ou 
dans 1' autre entraine ur^ reduction progressive de la section iibre de ce passagi 
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D'autrss caructeriatiques seront irises en evidence dans la description sai 
va suivre, faite en se. referant aux dessins joints, dans lesquels : 

la Fig. A est une vue en coupe longitudinal* axiale u'un amortisseur hycrsn- 
lique selon 1 'invention ; 

la Fig. 2 est une vue de detail prise suivant la ligne 2-2 de la Fig. 1 ; 
la Fig. 3 est une vue en coupe longitudinale axiale et en elevation d'une va- 
riante ; et 

la Fig. 4 est une vue en coupe transversale du cylindre de 1 'amortisseur, suivant 
la ligne 4-4 de la Fig. 3 , 

On se reporters d'abord aux Fig. 1 et 2 represents un premier exemple 
de realisation d'un amortisseur hydraulique a effet variable selon 1 'invention . 

Cet amortisseur hydraulique est constitue principalement par un cylindre 1 
et un piston 2 fixe k 1'extremiti d'une tige 3 . Le cylindre 1 est solidaire d'un 
tube enveloppe 4 tenaine k aa baa, par un bell 5 peraettant' aa liaison k la roua 
1> du vehicule, tandis que la tige 3. traverse la partie superieure du cylindre par un 
palier etanche 6, non detaille ici, et est fixee a la carrosserie, non 
represents, du vehicule . Le piston 2 dont la position moyenne est representee 
; par un' plan X-X delimits, dans le cylindre, une chambre inferieure 7 et une chambra 
superieure 8 . Dans l'epaisaeur de ce piston sent menages des' orifices 9, femes 
par des clapets 10 maintenus par des reseorts 11, et ne laissant passer le liquide 
que de la chambre 7 vers la chambre 8 . Des orifices et clapets similaires main 
inverses, pennett^nt de faire passer le liquide en sens inverse . Ce deuxieme jeu 
de clapets eat decale de 90° par rapport au premier et n'est pas visible sur le 
dessin . C'est le laadnage du liquide a travers ces clapets qui produit l'amor- 
25 tissement . 

La chambre annnlaire 12 delimitee entre le cylindre 1 et le tube enveloppe 4 
sert de chambre d e : compensation pour le liquide, le volume total des chambrea. 7 et 
8 etant variable suivant la poaition du piston 2, par suite de la presence de 
la tige 3 . On clapet 13 permet le passage du liquide de la chambre 7 a la chambre 
de compensation 12, le pasaage du liquide dans l'autre sens a'effectuant par des 
orifices 14, en soulevant un clinquant 15 . ' 

Dn bloc elaatique 16 sitae au-desims du piston 2 constitue une bute'e dans le 
sens de la detente . 

Un amortisseur tel que decrit ci-dessus est d'un usage courant . 
35 Suivant 1'invention, une fente 17 est decouple dans la surface' laterale du , 

cylindre 1, cette fente etant orient^ suivant une generative du cylindre et s'eten 
dant de part et d'autre du'plan moyen X-X du piston, respectivement sur une distance. 
-1 ver3 le et ^ vors lo h t etant superieur a ^ „ Dans l'exemple repre- . 

sente, la fente 17 prese*t» *&• largeur maxiaale dans le plan X-X . 
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Uh manchon 21monte* sans jeu et soude a ses deux e it remit es sur le cylindre 
compense l'affaiblissement du cylindre, <ht a la presence de la fente 17 et delimi- 
un passage de cpnnnunication entre les. chambres 7 et 8, dont la section correspond 
approximativement a celle d'un orifice rectangulaire dont un cflte est egal k 

5 l'epaisseur de la paroi du cylindre 1 et dont l f autre cote est egal a la plus 
petite des largeurs de la fente 17, mesurees au droit des bords superieur et 
inf erieur du piston . On peut dire, pour simplifier, que ce passage "chevauche" 
la position moyenne du piston . 

Le fonctionnement d'uh tel amortisseur est le suivant : au voisinage de la 
.10 position moyenne representee sur le dessin, la presence de la fente 17, de part 
et d« autre du piston 2 assure, lors d'un choc et d»un deplacement relatif 
entre piston et cylindre dans un sens ou dans 1' autre, une communication entre 1* 
chambres 7 at 8 , qui s 1 a joute a la communication a travers les clapets tels que 
.*(9, 10, 11 ) : 1' amort issement est done reduit au voisinage de cette nosition 

15 moyenne, oe qui assure un confort ameliore* • Par contre, lorsque le piston s v eloi£ 
de cette position moyenne, dans un sens ou dans l 1 autre, la section de passage 
qu'offre la fente 1.7 diminue progressivement, de sorte que I'efficacite de l'amor- 
t issement augment e de facon correspondante, pour rejprendre une. valeur normale 
lorsque la fente n'est plus en communication avec 1 'une des deux chambres 7 ou 8 . 

20 L 1 amort issement est alors obtenu,. de la facon classique, par laminage du fluide 
hydraulique a travers les clapets 9, 10 . On conserve ainsi une bonne tehne de 
route et 'Van evite les chocs sur les butees qui 1 i mi tent les debattements de la 
suspension • 

La fente 17 s'etend vers le bas, en considerant le dessin sur une hauteur h^ 

25 car il . est en general plus interessant d 1 avoir un amort issement plus efficace dam 
le sens de la detente que dans la sens de l'attaque . Tout ef pis, il est important 
de noter que l'effet modificateur est obtenu de facon progressive et automatique, 
de part et d 'autre de la position moyenne du piston . 

Dans le mode de realisation represent e aux Fig. 3 et 4, le. passage suppled 

30 mentaire entre les chambres 7 et 8 est obtenu en def ormant localement la paroi 

.du cylindre 1, par exemple le long de trois generatrices decalees de.l20°, de fact 
a former trois ra inur es 19 dont la profondeur et la largeur sont maximales.au voi- 
sinage du plan X-X et decroissent progressivement jusqu'aux extremites . Ces de- 
formations peuvent etre obtenues par tout procede connu, par exemple par repoussa^ 

35 du metal a l'aide ue billes montees sur un dispositif a came place a l'int erieur 
du cylindre,. ce dernier etant maintenu exterieurement dans une matrice . Comme 
precedemment , ces rainures s'etendent sur des distances inegales de part et d'auta 
du plan X-X pour obtenir une caxacteri3tique d» amort issement differente a l'attaqi; 
et a la detente V Le fonctionnement. est bien entendu identique a celui deja decril 

AT) ^ P^P 03 du prenier mode de realisation . 
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II est bien Evident que l'.on peut donner au passage de commuincatton entre 
les deux chambres 7, 8 des formes different^ de celles representees et que le 
nombre, la section, la longueur et la position de ces passages sont determines 
en fonction des caractexistiquea que l'on Uesire obtenir . 11 to de soi egalement 
que bien que lWt choisi dans les deuz exemples decrits un amortisseur a chambre 
annulaixe de compensation et dont la tige de piston est supposee etre reliee a la 
oaisse du vehiculei l'imrention peut s'appliquer de la mSme fagon a un amortisseur 
ne comportant pas de chambre de compensation et relie.a la oaisse par le 
cylindre 

Dans tous les cas cependant, une modification peu importante et peu cofiteuse 
apporteV a un amortisseur par ailleurs classique, permet d 'obtenir un resultat 
paxticulierement avantageux . 
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1. Amortisseur iiydraulique, notamment pour suspension .:e vehicule, du t;,pe 
comj-ortant un cylindre, un piston recu dans le cylindre et y dellmtant deux 
chambres, et des moyens realisant un laminage du fluide. lors de son passage d 1 ure 
chambre a l f autre sous l'effet d'un deplacemen- relstif ent re piston et cylindre, 
5 . caracterise en ce qu ! il est prevu dans la parol :Hi cylindre, (l) au moins un 

passage (1 7 J .19) de communication entre les ieux chamcres (7, 8), ce passage che- 
vauchant. la position moyenne du piston (2) de sorte qu'un deplacem^nt du piston 
(2) dans un sens ou dans V autre entraine une reduction progressive de la section 
libre de ce passage . 

10 . 2. Amortisseur hydraulique suivant la revendication 1, caracterise en ce.que 

ledit passage (17; 19) a une section variable, cette section etant maximale dans 
pu au^voiainage d f un plan (X-X) correspohdant a la position moyenne du piston et 
allant en decroissant de part et d'autre ue ze plan X-X vers les extremites • 

3. Amortisseur hydraulique suivant 3* revendication 2, caracterise en ce 

15 que ledit passage est dissymetrique par rapport audit plan moyen (X-X) et s'etend. 
par exemple, sur une longueur plus important e du c6te oppose a la tige (3) solida: 
du piston (2) . , 

4. Amortisseur hydraulique suivant I'une quelconque des revendications 1 a 3. 
caracterise en ce que ledit passage comprend au moins une fente (17) decoupee dam 

20 la paroi du cylindre, une bride ou un manchon (18) £tant fixe sur la surface extei 
du cylindre, au droit de ladite fente de facon a delimiter ledit passage . 

5. Amortisseur hydraulique suivant la revendication 4, caracterise en ce que 
ladite .fente •( 17) a une largeur variable, maximale dans ledit plan moyen (X-X) 

et decroissant progressivement de part et d 1 autre de ce plan, vers les extremites , 
25 6.. Amortisseur hydraulique suivant la revendication 5, caracterise en ce que 

ladite fente (17) a, de part et d* autre du plan moyen (X-X) une forme de triangle 
isocele • 

7. Amortisseur hydraulique suivant l'une quelconque des revendications 1 a 3 
caracterise en ce que ledit passage comprend au moins une rainure (l9) .formee 
30 dans la paroi du cylindre (l) par deformation de cette paroi, par exemple par 
repoussage du metal vers l'exterieur • . . 

. 8; Amortisseur hydraulique suivant la revendication 7, caracterise en ce que 
ladite rainure (19) a une largeur et une prof ondeur variables, maxim^les dans ou. 
■ au voisinage du plan moyen (X-X) et decroissant progressivement.de part et d'autn 
35 de ce plan vers les extremites 



